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Omslagsbilden

HAMNFARJAN 11 = vanligen kaliad sparvag-
nen — | Marstrand ersitts | maj av en ny die-
selmotordriven firja. Dirmed iir det siut pa
trafiken med elektrisk firja som pagatt i 72
dr. Foto: Howard Brookes.

20 arsjubiléet

Jublleumaresan for Sillskapet Angbitens ak-
tivi mediemmar med Steng Line den 30 mars
samlade ett 40-tal personer, Gliidjande var
att on delegation frin Norsk Veteranaskibs
Klub deltog, Efter en viilkemstdrink holls

ett kortare anférande av ordféranden Stefan
Forsshlad, varefter plats togs i matsalen

fiir supen. Vid kaffet blev det dragning i ett
lotteri med fina priser skiinkta av Stena Line,
varefter samkviim med fria aktiviteter iging-
satteés, endast avbrutna av eén gemensam
kviillsvickning.

2

CE

Innehall

4 Sparvagnarna | Marstrand
10 Mera om MARIANNE och ELLA

11 Om bogserare | Giteborgs hamn
16 Dubbelt upp
18 Om ett gammalt reder:
20 Pa besdk 1 Giteborg M/S DOULOS
23 Vi har list- Angaren Bohuslin och Sjomiin
24 S/8 BOHUSLAN i dataaldern
25 Batar runt omkring
26 Pansarbiaten SOLVE riddas

En liten sjitur till folkparken Kroking

27 Korsordet

ANGBATEN 82 var klar for tryckning 12 maj
och trycktes | en upplaga av 2,100 ex,

Mittuppslaget
Liviig passagerarbitstrafik i Kiringtins hamn,

Fr vinster YLVA, AINA och BOHUSLAN.
Foto Dag Almbn 156 jull 1984,

-
HJALP!
BOHUSLAN ér inne | dnnu en sdsong med
manga gangdagar och mycket att géra {or be-
sittningen. Att de aktiva triva med varandra
och med arbetet ombord dr det viil ingen tve-
kan om, minga Ay Ju mycket flitiga som hide
besiittningsmiin under resorna och alla miij-
liga sorters renoveringshantverkare under
vinteruppliginingen. Men det idr synd att det
hela tiden fir de samma som fiar offrn kanske
all fritid ombord, "Atervixtea' vad giller
nya besittningsmedlemmar bar varit niistan
abefintliy ett tag.

Nog miste det viil finnig intresse bland fler
medlemmar att kunna Kinna att de aktivt del-
tar i den viktiga kulturgiirningen det innebsir
att halla BOHUSLAN i trafik och | golt skick
ar efter 4r? Jo siikert gér det, Du har hara
lnte kommit dig fir att prova g det bars,
eiler hur?

Férutom gott kamratekap., mat sd det riicker
och nyttig sjbpraktik ger vi Dig den dir finn
tillfredstillelsen med att vara delaktiy | att
halla ett styvcke kulturhistoria levande och
representerat & nutiden. En sorts tillfred-
atillelse som av allt utt déma iir mer och
mer sillsynt | det arbetsliv man fir 16n f6r
att deltn i. S visst stiller Du upp.

Varrustningen av BOHUSLAN

Niir BOHUSLAN aterkom till vinterka|plutson
vidl Bkeppsbron | december efter varyshest-
ket pd Lindholmen, var det dags filr angarens
aktiva vinterging att siéten fgdog med det som
behévde géras ombord innan seégiationsstar-
ten i slutet av spril,

Ett objekt som digkuterats under manga ar

ir durken 1 lastrummet som hestatt ay ett
antal 16sa triliimmar, som dels Inte bar le-
got i plan med varandra och dels inte har

gatt finda ut till akterskott och bordliggaing.
Det har inneburit att diverse amasaker litl
ramiat ner | kblen med risk {or stopp | lins-
ledningen. I samband med hytet ay botten-
plitar 1 hdstas togs den gamia durken hort
och di fapns ett bra tillfiille att ligga en ny
och vettigare durkkonstruktion. Av vinkeljidrn
syetsades en ramkonstruktion | samma hojd
som laket pd flirskvattentankaroa, som varit
en del av durken i lastrummet redan tidigare
Pit ramen har sedan durkplats lagts och skeo-
vats fast, med undantag [Gr ndgra plitar som
ar dppningsbara fir att mojliggtra stuvning
av tyngre material under durkarna. Resulta-
tot blev ett snyggt och prydligt lustrum sam
dessutom har kompletterats med en ny arbots-
Iink med lador fér bl a verktyg och hult

Den fortsatia renoveringen wy hytlerns § nk-
terskeppet har stort legat nere | vinter. med
undantag e styrmanshytton diir spackling
och grundmilning wtfirts, Vad som diiremot
biir observeras ir att parapivstillon | teapp-
hallen wtanfir matgplongen har renoverats
och monterats pi plats efter att ha varit ned-
tagnn sedan histen 1973,

Till varrustningen har ocksd hiirt den sed-
vanliga yaskningen av hela fartyget, hiade
utsidan och inombords. Tack vare att skro-
vel hliistrades och milndes med 2lnkfivg vi-
ren 1983 har det Inte uppstitt 8\ mingn rost-
genomslag nch vi har diirmed sluppit att hel-
mila skrovet dven | dr,

1 maskin har de sedvanlign dyersynsirhetena
pa panna och maskin med Ulhiirande pumpar
och armaturer utforts, Donkeyvpumpen har
amellertid mast helrenoveras, Den mellersta
oljebriinnaren pa pannan har ersatts med on
helt ny presslultheiinnare som ir mer ekono
misk 1 drift lin den tidigare typea. Sidofyrar-

nas gamla oljebrinnare fir dock fortfarande
I drift.

Heln viiemesystemet | farskeppet har uppros-
tuts i vintoer. Samtlige angviirmeradiatorer
har ersatts med hri begagnude som vi fiate
fiverta fran Goty Kanalholaget . Nva dngviine
meledningar har samtidigt deagits till hyteer
och farsslong,

Masternas stiende rigg lirnyades | varas ay
Cirig i rostfritt utfirande. Nir dettn skrivs
aterstar endasgl justeringar sl gt masterna
fir den riitta lite storre lutningen,

Den 22 npril var BOHUSLAN under dnga och
tokniskt sett gingklar fdr sgen maskin, Hon
forhaiades da fedn Skeppshron till Stenplren,
Liirdag 27 april liretogs teknlsk proviur med
Sjofartsverkets farty gsinspektiie, som efter
resan gav klnrtecken fir donu et are seglu-
tlon, Premitirturen med passagerare gjordes
traditionsenligl den 1 maj med av Sillskapet
z'\nuluilen inbjudna gister, Redan den 2 ma)
gick dngaren wt pa den [Grsta bestlliningstu-
ren oeh sedan [Gljer ett villlylit program

med seglingar fér vir fina dngare,

FARJAN 4 har under vintern haft en stadig
wrbetssty rka pi tva man tva kvidilar 1 veckan,
utom niir det var som kallast. Styrbordssicdan
av dverbyggauden har | lort sett aterstilits
efter de platreparatioser som Cityvirvel ut-
fiirde | hitstas. Niista objekt fie arbetsstyr-
kan blir att tillverka nya fénstorkarmar till
dyverbyggnadens habordssida s att [instren
sedan kan atermonteras. Fiirlans dverbygy-
nied gkadl dven slutmilas,
P grund av BOHUSLANE virrustning har
prbetet pi firjan legad nere et tag, Liksom
pd BOHUSLAN giiller att fler frivilliga be-
hivs 1l det fortsatta renoveringsarbetet ay
FARJAN 4, Nu mitr stockholmaroa fate sin
angfiria klar for trafik, skall vil vi gote-
borgare ocksd lyekas G vie Girin | trafik-
dugligt skick. [ den preseotation av ett from-
tida marvitimt mugenm + Lilka Bommen som
Spifartsmusest och Klubb Maritim gjort. har
foreslagite att FARJAN 4 skall anviindas fir
trafik mellan Sjofartemuseot och Lilla Bom-
men | Siillskapet Anghatens regl under [or-
slagsy s sandagir under sommarhalviret.
GS
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Sparvagnarna i Marstrand

Gamla och uya gparvagnurng pa sparet pa Marstrands Mekapiska Verkstad vid utrustandet
av nya fhrjan L5, Foto Por Eviksson

Den vilkinda och traditionsmitade "spar-
vagnen' | Marstrand erslitts | ma) av et ny-
bygge efter 72 drs trafik. Den origloella
HAMXTARJAN 11 fir vi{l den endn elekt riskn
filrjun i var dol av viirlden eller lr det ndgon
sam Kinner til) ndgon moer?

I Marstrand linns nu en bilflris som an
viinds dagtid mindag til] fredag [6r fordon
och passuaperare, "sphrvagnen’ som anvinds
Ovrig tid samt en dieseldrivon passagerar-
firjn, HAMNFARJAN (11, som gir da det lir
miinga ressnde och som reserv vid isligg. 1

frumtiden kommer den nya digeldrivan LASSE-

MAJA att frakta hade pussagorare och fordon.
HAMNIUARIAN 11 kommer att ligga pd reser-
ven medan HAMNFARJAN 11, deu elektriskn,
enligt kommunens (dralag skall bii ytande
hamnkontor, Det kommer saledes att fiyta
likn minga Firjor som tidigare | hamnen med
skillnaden att den som rimligen hay THyst
briinslekostoader kommer att lipgga upplagd.
Det Up viil plgon gorts rationalisering.

Ionan Fivjorna hérjade wh fnng deot rodda-

re sam fran 1870-talet ooh [ramit uppriitt
holl en reguljir passugerarbefordran ver
sundet metlun Marstrandsin och Kodn, Var-
ders sidan hade ginn firbindelser med om-
vierlden med bit 34 transportbehovet dver
sundet var vil Inte sa fGrfiirligt stort,

Roddarnas taxy och verksamhet hestiim=
des fran Lss2 av ett reglemente som Konung-
ens Befullulngshavande utfivdat, Del kogtade
fem &re att bl rodd dver pd vintern och tre
e pa sommiren, Denna underdinighet infir
sommargister vindes sodermera sd att som-
murtaxan hlev higre fin vintertaxan

1808 motionerades | stadsTull mitktige om
en farjeférbindelse, 1812 upphiirde roddarnas
roglemente, och dd dessa utan resultat pro
testerat maol detta gioX de | strejk en sindag,
Varvachefen Bertil Egnell agerade strelkbry:
tikre med sin mahognymotorbit, och sedun
anviindes motorbitar [Gr dverfarterna tilla
dess mun it en motorfiirja firdig,

HAMNFARIAN | ndgon giany pad femtiotwlet, Vykort

HAMNFARJAN | bygedes 19110 pi Ringens
Vary ("Smen’s") och bestillare var Mar-
strands Mekaniska Verkstad som kom wtt bli
huvudmuon for teafiken. Flirjnn by ggdes ay 2!
ekhopd, didoket var av fury och tverbyggna
den tripanelad. Matten var 8,42 x 3,45, djup
gaendet 1,15, Hon fick ta 36 passagerare och
hehtivde bars en mans besittnlng, Dagtld ju
somrarna arbetade en pollettfdrsiljare om-
hord | flirjorna ocksi,

Maskinen var en 5 hiistars Aseamotor
65 volt likstriim, som drey propelleraxeln
meil en kuggviixel, Vixeln iindrades till rem-
gkivor och kilrep 1947, Laddningen ay acku=
mulatoreérnn skedde | firjelliget pa kotisidan
med stréim fran varvets elverk, Laddningen
skedde vin gprit monterade pa firjans tnk
och wtat sidorna, ungefiir som diérjespon, Se-
nure anordnudes laddningsut rustaing g mar-
girandssidan ocks:,

Eldrift var ett framdrivpningssystem som
inte var sirskill frimmande di man skulle
ha en Girfn v denns typ, Forbrinninggmoto-
rérpd var Inteé «i Jingt utvecklade och kyivde
mycket skitsel, och Angmaskinen var olimp-
L pa fiirjor aom kanske hehdvde kunou gi
med kort varsel,

Farjan var deifteliker men det kunde be-
hilvas reservionnage linda, inte minst vid
varvshestk och di 1sen var svar. Vid sadanua
tillfiillen anviindes varvets dacksiait TRAFIK,
som hade uvancemotor och ett litet passage-
rarutry mme under diick, Som reservhit fung-
erade ocksid TRANSPORT, varvels "padds"
som | vanliga fall gick mod arbetiare Gver
hampen, Fran Marstrandsin, sédea delen ay
knjen, pi morgonen klockan 6.50, sedan en
resa fram och tillhaks vid middagstid och sa
hemresun vid femtiden pa eftermiddoagen. Un-
der krigsiren navindes ocksa sl Rallade si-
vardbitar som reserver. Dot var en sortg
oaitnkbara livbitar | galvanisorad plat, konst-
rugrade av ngenjtren Einar Sivard pa Mar-
strands Mekaniska Verkstad och by ggda 1
ritt stoet antal, En av dem lek uoder namnet
HAMNFARJAN (1 cortifikat [6r 20 pugsagera-
re 1947, Matten var 7,47 x 2, 50 ach motorn
en Boelindoy pd 20 hiistar. Biton anviindes
fram tiil att oya "epdryvagnen’” var fdrdig,

Nya HAMNFARJAN 11 bygedos av bit
byggaren Giista Johansson med firma Kungs-
vikens Jakt och Motorbdtsvary 1948, Mitten
viar ungefiir som pi den gamia fiirjan 8, 53
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Ritning pit HAMNFARJAN [l ur boken Gésta Johansson ~hiathyggare. Ritningen stiimmer
inte med Flirjan sd som hon kom nte ge ul, jdmfar med Per Erikssons bild nedan,

ling och %,61 bred, djupgaende 1,52, men
hon fick ta fler passagerare, 48 stycken.

Motorn var en Luth & Rosén 8 hl, vilken byt-
tes 1963, Bithypmaren berittur med egna ord
i Berti)l Quiring bok "Gésta Johansson — bat-
hyggare"
(,..) Den var ju lite speciell, niistan som
ott halvt dgg, Jag fick ha en asligt keo-
kiy bit till kil, den var | et stveke och
gick upp likadant | bigge bndar, precis
som en yaggefot, Dickshuset giorde vi
inte hiir, det bestillde jag av en snickare
uppe i Hendu, men Jag hill med virket
Ramen var av ek, finster och dérear och
sant av teak och det skulle klis med hiir-
dind magonite, Nit de maste ha findrat pd
sen dess, det kunde kanppast halls 1 ling-
den,
Jag var glad siir jag fick Jobbet, det gav
mig en bra start och den var ritt enkel
att bygpa. Ungefir som att bordligga en
ekn. 11.600 kr hade jag fér den, det var
inte stor fortjiinst, man jag fick si pass
bver att jag kunde betala handpeng pa
bandsidgen och hyveln. (. ,)

Sam hatbyggaren antog ek man hyta ut dver-
byggnaden, mot en som varvet tillverlkat |
plit 1938, Liksom den fildro fGirjan hade
HAMNFARJAN [T sprit pd taket for laddning-
en, 1976 lindrades detta till laddning med en
kabel i var dnde pa fiirjan, med anslutnings-
don typ “handske", Anledningen var att sprii-
ten antogs fungera som antenner som Loy,
emot vagor frin lotsarnes eadar pd stning-
on, vilket gjort att Hkriktarna | firjeliigena
skadats,

HAMNFARJAN | milades full med blom-
mor Lill kungabestket | Marsteand L8966 och
siddan fick han ge ut 53 ldnge hon var | trafik,
1961 lades hon upp och anviindes sedan sem
milarflotte av varvet, Direfter lix hon ha
sjunkit | en vik vid Kodn,

Till 1972 anviindes polletter 1 fiicjorna,
1913 kostade polletterns tre dre och 1972 50
tire sommartid och 25 vintertid, Di man bir-
Jade gi nattrafik 1954 infordes siirskild nati-
taxa, Frin 1972 anviindes pappershiljetter
och nu fir det sparvagnskuponger, Enkel rean
kostar tre kupopger vilket gir 10 kr 50 tre
om man kdper dem stvekvis. Taxan por me-
ter ligger viil pd 56 dre och det fir ju tur
att Inte andea trafikmedel filljer den tariffen,

HAMNFARIAN 1l fotograferad frin tuket
pd HAMNFARJAN [ av Per Eriksson 1948,
Pa en annan siip stir anghilen WEST-
KUSTEN

1 tukt med att marstrandsbestokarna mer
och mer silllan kom med fdngbit utan | stille
(ftast anliinde landvilgen till Arvidevik tikade
belastningen pa firjelinjen, Till GKSS® hund-
radrsjublleum 1960 vintades speciolll my ck-
et folk till Marstrand och varvet kispte dnou
en fiirja, Efter materialet hon var bypggd sy
fick hon det romantiskn namnet CEMENTA,
Fiirjan var byged som viighirja ay Prandhol -
mens vary | Nvkiiping 1930 fir Vigstyrelsen
i Uppsala lins sidea viigdistrikt och hette di
ARNO FARJA. Arni ligger | mellersta Mila
ren. Fiirjan jir 15,70 ling och 6,30 bred samt
sticker 2,35 djupt, Under kriget drevs firjan
av en bilmotor med gongasaggregnt, direfter
av on Fllwe, Ljusne-Woxna, dicgelmotor pi
99 histkrafter, Namnet blev sedermuera FAR-
JA 61/10, Vigstyrelgen utrangeracde henne
1954 och firet diirph ansokte Marstrands Me-
kaniska Verkstad om passagerarfartygscer—
tifikat vilket boviljades [r 160 pusssgerare,
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HAMNFARJAN 11 i olika viider, Lars-Clof Hansson tog bilden ovan medan Howard Brookes
fotograferade filrjan t sniistorm,
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gedermera andrat till 135, Maskinen var di
en Scanin~Vabis diesel pd 90 histkralter.

vid den hiiy tiden hade transporterns i
dan karaktlir att det bley mer och mer ange-
liigot att kunna ta bilar till Marstrandstn,

En teidpedm wrrangerad [or fordonstransport
Apdes under hityjan av G0-talet av Osear och
Stig Christofferssan med dker) | Marstrand.
Desen kiipte CEMENTA och apteride henne
fiir biltransporter

Som ersittning [6r HAMNFARJAN [ och
CEMENTA bygades HAMNFARJAN 11 pia
Marstrands Mekaniskh Verkstud 1962, Fir-
jan ir byged i plat, har matten 13 x & meter
och tvid merers djupgdende. Fran en {rakt-
skuta Ritmtades maskinen, en 95 hk Volvo
Penta, Firjan var avsedd {or sommarbruk
nch iy diirfor Sppen och kallas mest [Gr
Koersdraget, Namnpet har vil varit allean mest
pd sin plats vintrar 8 hon (At g gom ersit-
tare pi grund a&v is,

1966 dvertopg Marstrands stad flivjedriften
frin varvet och dven bilfiirjan CEMENTA
1971 sammanslogs Marstrand med Kungilvs
kommun, Cementfirjan aviirdes ur skepps-

registret 1872 som “forstérd" men det var
inte 54 allvarligt med det, Hon ligger sedan
nagra ar med mast och allt | Arvidsvik som
relkiam for en riggmakare,

For att fd biittre mijlighetor att ta Tordon
till Marstrandsin gjordes 1967 ett fiiralag till
omiindring av sommarfirjan si att hon skulle
kunnn ta eén 6 tong lastbil, Forslaget godkiin-
des Inte av Sjufertsyerket utan mon fick se
sig om efter andra 16sningar,

L8972 kbipte kommunen en stirre hilliirja,
som fick heta LASSE-MAJA och som hade
haft en vixlingsrik historia. Byggd 1623 |
Arlborg trafikerade hon Lilla Bilt under
namnet JYDEN av Fredericia, Over Lills
Palt byyggdes en bro 1835 och 1938 saldes
fiirjan till Skbns Tiogslag. sedermorn Viig
forvaltningen | Visternorrlands lio. Som
FARJA 111 giok hon framfér allt pa Alniin till
1964, varelter Vigverket fiyttade heone till
Viistkusten. Namnet iindrades till FARJA 131
och hon anvindes framfor allt | Svanesund
och pd Malmbn, Minga minns kanske den lite
dlderdomliga favjan med ett atort styrhus
mitt uppe pit, 1969 kidptes hon av Viigholaget
som kallade henne ERNST. Det var fran Vig-
bolaget Kungiilvs kommun kiipte henne och ef-
ter tva dr ersattes hon av den nuyarande bil-
flirjan, Med Skiirgirdstrunsporter | Giitebory

som Ugare Tick hop hetun SIOHASTEN 111, se-
nare fverford pa Dan Ervikeson Dygunadsak-
tieholag och nu Lir hon hi huggits upp

LASSE-MAJA 1 till siat ir hyged av Asi
verken i Amal 1957 som Satens Vigverks
FARJA 215, Hon kommer utt siiljas di hon
ersatta av den nya LASSE-MAJA,

Undertecknad reste med sparvagnen senast
en mork kvill 1 november, Salongen var spar
gamt upplyst av de gulaktigs lTnmporoa som
spegiade sig i1 fernissan yu tribiinkarna och
motorkappen — "katafalken”. Den gulbrun
flamimiga garneringen iir en sorts laminat
skivor som man kinner lgen fran gamla vdls-
bussgar bland anpat, Fotogenkaminen | rost
fritt spred viirme ombuord, S Gppoade fiig)-
karlen dirrarna si breda de fir och postens
kiirra med siickar rullades ombord, de skulle
vil] vidare med bussen. Kirran flre legom
plate mellan katafulken och enn sidans [anyg-
bitnkar,

Niir Firjkarlon lagt av fOriGiungstrossen
dragit ur kabeln samt stiingt dorren tog han
plats vid styrplatsen, drog kontrollerveven
ur fickan och satte den 1| mundiverpulpoten
som likn giirna kunde ha suttit | en gammal
spdrvagn i land. Motorn kopplades upp till
fullvary och vi gled niistan Tjudidist dver till
Arvidsvik,

Forhopmingsvis kommer firjan (nte bars
att Hgga stopp som hamnkontor | framtiden
Foreningen Firjanz Viinner har bildats och
vill kopa HAMNFARJAN 11 fiir att kunna ha
henne | nagon sorts trufik | hamnen ocksd |
fortsiittningen,

Don | pressen utlovade utklidseln ay nyn
LASSE-MAJALI hjolangareblev det som viil
fir inte st mycket med. Istillet har man lagt ner
midn il utt anpassa henne Gl passagerarnas
tnskemdil och formgiveiogen angpelar i viss
min pi hur Oytetyg i den sortens fart trad|
tionellt har sett ut, Pa vintern di det inte dr
st myckel hitar i humnoen skall firjan vara
linstyrd och kriver da bara en muans besitt-
ning, Framdrivoungen iir dock med propeli-
rar och sommartid gkall hon yara frighende,
Dd skjuter man f6r en lucka f6r LIN | texten
LINFARJA pit brildgingarna, 84 stir det bara
FARJA och det kan Ju ocksd vara en nyttiy
upplysning,



Killlor

Samtal med Per Erviksson, [ d [Erjeskeppare
| Marstrand,

Skriftlign kitllor:

Gdtebores numismat (skn frenings samiskeil-
ter nr 14 dec 1979 Trafikpolietter frin
hamnarna | Goteborg, Kungidly veh Mar-
strand, Gbhy 1879,

(uirin, Hertil: (ista Johansson — bitbyggu-
re, Sidertilje 1984,

Sjéfurtsinspektionens handlingar dver firjor-
i,

Handlingar om LASSE-MAJA och LASSE-
MAJA 111 &l skapet Angbitens arkiv,

HAMNFARJAN 111

MERA (M MARIANNE OCH ELLA

Daniel Wallerius, Gitebory, har sint 08§ en
del sumpletterande uppgifter om Briderna
Edmans bit MARIANNE, ex BRIS, Firste
Ugaire till HRIS var Fredrik Emil Pettersson,
lapten vid Bohusling regemente och senare
riksdagsman. 1906 hlev han landshivding i

L Jonkipings lin och det bor ha varit da Mel-
cher Lyckholm dvertog hiten.

[ GKS8" drsbok 1910 knn man inhiimta att
dngjalaen BRIS da tiilhdrde bryvggeriigaren
Melcher Lvekholm, var byged vid Eriksbery
uch konstruecad av John Johnsson samt 15, 62
meler lng. Nigon wing diivelter [t igaren
firlinge henne med knappt sex meter

| sammn bok star att dngjakten ELLA tillhtir-
de divektiir Georg Douglns Keonedy, ELLA

var byged pa Schiffswerft von Henry Koch |
Liibeck 1893 och hade en 20 hk maskin

En som kinner till dena ir Douglas Forss-
blad | Kullavik, eftersom hans far Nils fick
arbete som skeppare | ELLA sommaren 1894
da han hade ldst till styrman. Kennedy hade
luntstille pd Arendal ooh bodde diir under
sommarhalviret. Mellan Géteborg och Aren-
dal resto han | ELLA och han tog varje viir
leontakt med Navigationsskolan for att fa tag
L en skepprre och én maskinist for somma-
ren, Kenpedy salde sedan baten till kommen-
diiren NordepsKiold vars sinka salde den vida-
re till Briderna Edman.

Det iir s hiir det skall fungera, iisarny hir
av sty med sina kunskaper. Vi tackar (dr bi-
drugen och [6r Intresset,

BRIS efter firbingning, troligen 1920, Foto ur Sjifurtsmuseets | Géteborg arkiv,
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”Sa var det da”

Om bogserare i Géteborgs hamn

RS hge L e e atpesie i o ~ *

Svensks Lloyds dngbogserare VIKING passerar Nva Varvet cu 1929, Foto frin

Klubh Maritim, Vistra kretsens avkiv.

Nu fr tiden wtgires ju hogserbatsllottan i
Giteborg sk gott som utestutunde 4y moder-
na enhetor, gom dessutom kamouflerats |
firger till oigenkidnnlighet. Nej, annat var
det frr! DA var det liv och rdrelse | den in-
re hamnen,

Férutom det dominerande Roda Bolaget fanos
dot ett flertal mindre bogsevingsfiretng, som
exempelvis Stormbolaget, vilket vi kKianer

vill eftersom vi disponerar en sv deras batar
e fanns ocksd vad vi kallade fiir det yid-
vitu bolaget, som hade Anghogseraran HARRY,
HILDE och HEBE, Men det fanns flern fore-
tag som hade egny bogserbitar

sSvedbolaget hade BAREBRO, som lag [Ortiijd

for om det egna rederiets fartyg vid Hisings-
brons landfiste pi stadssidan, BARBRO var
en relativt stor bogserare med [trhiijd stye-
hytt och faat skorsten, Vad nu da? Hade inte

wlla dngbiatar fret skorsten 7 ingalunda! Alla
de vanlign mindre bogserhitaran hade filllbay
skorsten [Gr att it kunpa komma undere Hi-
singsbron, Man behéivdo di inte begiira iro-
dppning vilket innebar Gtskililyg tidsvinat,
BARBRO hehiivde endast 1 undantagsfall vpe-
rery uppstrims eftersom den huyvudsaklign
arbetsuppgiften var att assistera Svenboln-
pots bitar friimst vid avgdng samt utt hogse-
ra pramlador med exportgods frin Packhus-
lajen till oceangiende fartvyg vid andrea kajer
| hamnen

Ett annal my cket vaokert exemplar av bogser-
bat var Svenska Llovds VIKING, som hade

sin tlliggsplats vid ett et haek invid k-
plate 37, d v s vmedelbart vister om den
gamli Londonkajen, VIKING yvar en utomor—
dentligt god reklam {8y sitt rederi. VIKING
héalls alltid & et skick som om den hade leve-
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Dubbelt upp

Hinlingaren WAVERLEY pid kryssaing vid Rothesay Bay. Foto lan Shannoa

Far tjugo ar sedan bildades Sillskapot Ang-
biten fdr att "at efterviiriden soka bevara ett
kustingfnrtyg, | fiirsta hand den bhohusliimska
kustingaren. ™ Vi kan nu konstaters att fr-
hoppningarna infrindes Llngt utdver alla rim-

Tign Grviintningar,

Under dren som gt hay vl med gliidje sett
hur andea 51t 1 viira kilvatten eller dtmin-
stone biirjat tinka lings samma tankeleder
som vi, Kommersielln firetag (som Wax-
holmsbolaget) har slutat skrota och istiillet
rustat upp sinn gamln dngdrivoa trotjinare,
Flvtetyg som legat som sommarkaf¢er vid
adgon ka) har klirleksfulll restaurerats dnda
fram till ett passagerarcertifikat, En del av
resultaten framtviider vid Skiirgirdsbatons
dag, en de) vid vira nordigka veteraningbnts-
moten, Tendensen lnns liven utanfir vir del
ay viirlden, och densna lilla uppsits skall hand-
ki om en tidigare mycket stolt sjiifararnation,
Storbrittannien,

Landet hixr &#n mycket ling kust men ingen
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egentlig skitrgird utom lingst uppe i nordvist,
i skotska vistkosten. Diir liksom pd alla
andra hill skrotades de gamla dnginrtygen
undan fir undan, fir att ersiittas med moderna
dieseldrivna fartyg (eller ndgon ging med
broj, Slutligen dtersiod endast ett endn kolv-
dAngmnskinsdriver pussagerarfaryg, men ett
lejon: p/s WAVERLEY ay Glasgow, en bjiisse
pé 693 bruttoton och 235 fots lingd Ar 1973
hade iigaren, Caledonian-Mace Brayne Lid,
bestimt sig fir att ta WAVERLEY ur trafik,
Lokala hjulingarentugiaster lvekades férhind-
ra en gkrotning, ja fick t 0 m kipa fartyget

for den faciln summan av 1 pund, De nyn dgar-
na, Waveriey Steamship Navigation Ltd, Iycka-
des skrapa ihop viterligare 75 000 pund och

fit fartyget i skick [iir att Ateruppta passage-
rartrafik fr o m 1975, alltsi med cndast ett
Ars uppehill, Alltsedan dess hay man fort-
satt den traditionella trafiken frin Glasgow

till fjordarna och darna diir utianfér, For att
[Gridngn sisongen gir man vir- ooh hostiur-
néer lings kusten, med utfiirder fran Liver-

Hjulangaren KINGSWEAR CASTLE pd proviur utanfir GUlingham | november 1983

Foto A Beardsell

pool, Bristol och hela kusten runt indn till
London. Det lr Inte fér inte som WAVERLEY
kallur sig “virldens sistu havsgaende hyul
ingare',

84 sent som | vintras var WAVERLEY det en-
da kolvangmuaskinsdrivon fartyget i brittiskn
flottan med giltigt passagerarcertifilat. Men
inte Lingre! Antalet har (Grdubblats, ditray
rubriken, Nvkomlingen heter KINGSWEAR
CASTLE, "KC'"vioner emellan, och dir flera
nummer mindre | storlek: 108 ot ldng, ™
bruttoton. (Som jimforelse kan vi tinka pa
STYRSO med 154 bruttaton och 101 fols liingd)
KC har fatt sitt namn efter en slotegruln vid
inloppet till River Dart i sydviistra England,
det omride som hon trafikerade | sin ungdom
(hon iy byggd 1924, Efter ett mellanspel
gom kaféservering vid en marina pi Isle of
Wight hamnade hon | glutet nv sextiotulet |
Rochester vid River Medway, fvra svensks
mil sydust om Londons centrum, Dir har
regtaureringen pigitt mer eller mindre fli-
tigt. samordnat av den lokala wwdelningen ay
Paddle Steamer Preservation Soclety, PSPS,
Efter en del deppiga dr har arbetet nu gett
resultat: | novembor 1983 klussades hngpan-
nan, och godkidndes ay assurans och voderhi-

rande myndighetor som privat lustfurtyg, Gr
flirder pd River Medway, Under sommaren
1684 gjorde hon ett stort antal utfirder po
floden med hetulande passngerare, mon ¢n
dast 12 4t gangen — minst 11 pund fileyinta-
des man skiinka Breningen Or att varas med
fl oo tedtimmirs utliicrd, Under sommaren
hade man totalt 350 passagerare — ungefiiy
lika munga som ®

ir L Stenpiren vid sexti
den en vacker sommaronsdag, lnkomsterns
tackte hriingle och assurana, man flck viirde-
full publivitet och en myckenhet goda erfaren-
heter,

Efter en del ytterligare upprustning under
hosten 1984 gjorde sjofartsinspektionen

(D, 6, T, ) en [Broyad inspektion | november
vilken resulternde i ott l6fte om certifilat
fir ca 250 passagerare under vissa [Sruts:-
ningar (anskalfande av riiddningsredskap o 5
V). Nir detta skrives finns en rapport om att
cortifikntet fir beviljat och att firsta turen
med betalande passagerare kommer att iiga
rum den 185 maj. Det e bloanledning et
erkommu | fragan!

HERTIL HOLMSTROM
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Om ett gammalt rederi

Hullandsbolayets passageraringare HANSA. hyygd 1925, Hmoar Pnekhuskajen 11
den 2 juli 1925, Foto [rin Sjiillartsmusect genom Dag Almén

Haromdagen tick jag | min hand en miilssknapp
Inom en (Hrgyild kantring sitter pd bl& emali-
botten ett forgvill ankare omgivet av re sthar
nor i emalj. Nir mirket gitter | en mbesa
har miissans biirare den grina stiirnan till
hitger, den rida till vinster och den vita rakt
upp. Stifrnorna symboliserar saledes ot far-
tygs lanternor. Mossknappen har tillhdrt Hal
landebolaget, som under sin gluns dagar hade
sin tilliggsplars 1| Goteborg vid kajplatserna
L och 11, d ¥ = dot & k Hiroet

Hallands Anghits AB, som var bolagets namn
nnder on del ay dess uktivi tillvaro, var en
ligt hiivdernn pa sin tid Sveriges iildgta rederl
Holaget grundades niimligen | Halmstad 1850,
Dess trafikomrade var Giteborg—Malmid—
Kiipenhamo— Lilbbeck med anlopande av mellan-
lgyande viistsvenska hamnoar, Trafiken om-
fattade hide last och passagerare

Hallandsholagets flotta har omfnttat manga
enhoter, Under 1930-talet, o v s nnan last
hitatrafiken hunnit f4 ndgon omintining, hade
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rederiet de kombinerade lust~ och passage-
rarangarns HANSA, HALLARND, LUBECK.
SVANEN och ORNEN, FALKEN, LUDVIG
KOLLBERG, NISSAN och TARNAN var enbart
lustfartyy, Dessutom hade man passageray-
ingaren NAJADEN som uppehdill trafiken p
linjen Goteborg— Frederikshavn (réin 1924
fram till dogs det nyn rederiet med KRON-
PRINSESSAN INGRID startade 1936,

Det sistn Girtyy sem mig yeterligt firde det
gamla Hullandsholisgets miirke var motorfar
tyeot GLADAN, vilken torde ha varit det sista
fartvget | reguljir trafik mellan Giteborg och
Litheck innan lastbilsteafiken definitive gjorde
slut pi all stvekegodstrafik gjoledes fran och
till komtinenten

Fér vss gamla giteborgare utgjorde Hallands-
holagets bitar ott villkiint inslag 1 hamnbilden,
Traflken var intensiyv och Jogsning och lastming
Ledrove pad kortast midjliga tid. De svarte

pagsagerarangarna med respektive aamn | 8ir-
ligt slingrande, skuggade bokstiiver higst uppe

vom L Jumni bis 15. Sept, thgtich (autior Sonntags)

Rederiaktiebolaget Halland & Norman,

Passaglerdampler |, Svanen*

wHalland-Linie' Libeck—Kopenhagen und zuriick

Lubock. Wilirend der (ibrigen Jatreszelt dmal wichentiich,

Ext vykort med dogaren SVANEN, byggd 1912 vid Lindholmens Varv, Vykort frin
Dag Alméns samlingar,

vid svinryvggen manivrerade utan bogserhjilp
till och fran kajplats 11, Diir lig HANSA —
stiirst och ayvast — med sin ganska rakas rigg
och kraftiga runda skorsten. HALLAND hade
ett langt fdrekepp, vilket berodde pa att far-
tyget hade forlingts. HALLAND hade ocksa
extra utsmyckning runt namnet i foren, SVA-
NEN hade som kiinnemirke att dess skorsten
var extremt oval

Lastingarna som mestadels Mg vid kajplats
10 var nidgot mindre in de kombinerade angar-
na, Skroven var grimilade och ngmnen |
svarta bokstaver pd vaolig plate vid stiven.
FALKEN var myckot liitt att kiinna igen elter-
som den var en 3 k bakiaddare, Den torde ha
varit nagot mindre iin den s k svensketypen

Samtliga fartyg hade den di ganska vanliga
gula skorstensfiirgen med svart biillte niir
mast skorstenstoppen. Det enda av Hillands-
bolagets fartyg som jag har sett fiira det in-
ledningsvis beskrivna rederimiirkel pd skor
stenen var holagets sista (7) fartyg GLADAN,

Angaren NAJADEN hade som ndmnts under
toly Ar sin specialtrade pia Frederikshavn med
en tur- och returresa dagligen. Fore 1924
hade trafiken uppritthillits ayv danska rederier

och 1936 kom som sagt den nya lisjen. NAJA-
DEN var eott vackert fartyy med snyggt akter-
stagad rigg och skorsten, Vad passagerarka-
paciteten var vet jag inte, men det kan inte
ha rijrt sig om mer fin ett par hundratal,
Overskeppning av fordon pid denna linje var
panska slilisynt, Dels var ju den internatio-
nella fordonstrafiken blygsam, dels saknade
fartvget speclalanordaingar fr transport av
fyrhjuliga fordon, Det var endast personbilar
som skeppades, Lastbilar kunde inte tas om-
bord, NAJADEN var eoligt utsago eft triv
samt fartyvg.

Andra vArldskriget bley bdrjan till slutet féir
Hallandsbolaget liksom filr andra rederier
med |lknande trafik, som konkurrerades ut
nv lasthilstrafiken, Rederiets sista kvarva-
rande angare var FALKEN, som gick | trafik
Hven efter krigsslutet, De ivriga avyttrades,
bl & giek SVANEN til] Norge,

Under tidernas lopp skedde Mera [Grindringar
av holaget genom fusioner och andre samman-
slagningar, senast genom inlemmandet | Bro-
stromskoncernon. Men det dr en annan och
hetydligt mera komplicerad historia

SHRB
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Pa besok i Géteborg: M/S DOULOS

varldens troligen dldsta oceangaende passagerarfartyg

/S DOULOS anliindey t1l Gitehorg L nov 1984

| burjan av november lag ett unikt fartyg fir-
tift vid amerikakijen, Fartyget vars namn dr
POULOS tilldrag sig mycket intresse, bade
bercende pi =itt alderdomliga ulseende och
sitt svite med besoket hir | Giteborg, Fuar-
tyget ligs uv en internationedl joke samlunds-
bunden nllkristen vdrelse Operaticn Mobllise-
ring (OM). Fartygets hemmahamn iir Valetia
e Madtn,

Fartvgets besittning bestar av frivilliga oav-
ldaade kriston mdnantskor som mbnstrar pa
[iir en period oy vanligen tva dr, Fartyget
lupgerar som dét internationelia samhliille |
miniatyr som det i verkligheteno iir, Pi denna
resn runt i Norden, som biirjade | Kdpenhimn
och sedan fortsatte till Malmd, Helsinglors.
Norrkoping, Géteborg och direfter till Bor-
pea, (nns 28 ol patiopar [ran alla fem
viirldsdelnrna representerade ombord. Just
nu dir besittningen eu 250 pers varav ca 40
barn. Av besgittningen iy tiotalet svenskar,

Fartyget lir som ett helt komprimerat sum-
wille. Ombord finns fGrutom ansvariga mom
amradens dick, maskin och Intendentur hide
likare, sjukskiterskor, tandilikare, frisir,
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bageri, tvittinrittning och 1 o m skolor pd
ollkn gprak finns for baroens undervisning.

Fartyger leds av ett team dir kaptenen, vid
mitt besik ombord George Booth fran Sydaf-
rikn, svarar for silkerheten ombord och ha-
ten, Batprojekiet leds av et tenm, diir farty -
gets direktor Frank Dicetz fran Tyskland fir
ordfirande, DOULOS fr registrerad pa Malta,
men bolaget dr tyskt, Fartyget har bokstiver-
na GBA | skorstenen och de star for Good
Books lor All, gom & en del av OMs verk-
samhet att ge goda bocker ut alla. Fartyget
har med sig ett lager i ca 300 ton bicker,
som splinner dver aliz omriden, Som en pa-
rentes kan nlimnne att bokmarknaden finns pd
den plats dir fartvgets swimmingpool var be-
ligen da baten fungernde som kryssmingsfar-
tvg.

OM har ytterligare ett farryg i sin figo, detta
fartyy har ocksi besikt Gotebory | slutet pa
LHT70-talet, Detta fartvg, m/s LOGOS, som
Inkisptes 1970, Ur hyget 1349 och var tidigare
danskt och hette di UMANAK. Det gick dit
mellan Danmark och Grinland, Detta fartyg
fir betydligt mindre och har bokstiiverna EBE

Interitr fedn brygpan, Maskintelegrafen med italiensk text frin lyxkryssartiden, Till
higer syng den av hesittningen egenhiindigt tillverkade styranordningen, som ersatte
angstvrmaskinen som funns kvar till 19749,

i skorstenen, vilket stir fir Educational
Books Exhibits 1ad, Detta fartyg iir registre-
rat i Singapore. For Svrigt fir fartygens syf-
te och verksumbet de samma.

DOULOS byggdes 1914 som lastingare [6r
Mallory Steamship Co New York, USA, Far-
tvget sjisattes den 22 /8 1914 hog Newport
News Shipbuilding and Dry Dock Company
och gavs namnet MEDINA, Maskineriet var
div en trecylindrig triple (dim 25", 497, 54"
X54° pi 518 NHP, tillverkad av bygpvarvet,
Detta vary iir for ovrigt kiint fdre att 1942 hn
byggt Innehavaren av det BIA bandet /s UNI-
TED STATES., Hon giorde 35, 58 knop pd
Jungfrureaan 1 jull 1952,

Ett systerfartyg till MEDINA byggdes ocksa
sammun dr; 8/8 NECHTES. Hono fick dock ett
tragiskt slut da hon férliste redan 1918 efter
en kollision utanfiir Devems kust 1 England

S/8 MEDINA seglade fiir samma fgare | dver
S0 dr, moesta tiden mellan New York och Gal-
veston | Texas. Under viirldskriget Svertogs
hon av 1S Coaatguard,

1948 hamnade angaren | Europa di hon kidptes
a4y et Panumaregistrerat bolag; Cia Naviern
San Miguel SA. Hoo hyvggdes nu om | Spezia
till passagerarfartyg och fick namnet ROMA,
ar 1050 var den romersk katolsks kvrkans
heliga dr och 8= ROMA anviindes da fir att
frakts pilgrimer till Rom, Hirelter anvindes
hon till emigrantresor till Australien. Mon
denna trafik hlev of vad ligarna tinkt slg, s
hon lades upp och uth jbds 1l Grsiil joing.

LU52 Riptes fartvget gy Glacamo Costa fu And-
rea (Linen "Cy, Genuw, Italien. Dv s kryvss
ningsredaren (Costa Armatort, vars fartyg
alltid har ett stort "C" | skorstenen, Ifzn
dr for dveigt dgare till gamin KUNGSHOLM
av ar 1953, som nu heter COLUMDBUS O
och nu fir git betrakta som forlorat sedan det
sjunldt vid kijon efter en kolligion med viag-
hrytaren till hampon | Cadiz,

ROMA fick nu nnmnet FRANCA'C! Hennes
originalangmaskin byttes nu ut mot tva dublel]
verkande ¢ cyl dicslar tillverkade av SA Fiat
SGM, Turing, FRANCA “C* fungerade nu som
tredje kizsgens fNytande hotell mellan Sydame-
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Maniverpalpetes | DOULOS maskinrum

rika och Italien. [ slutet av 1950-talet byggdes
hon om genomgripande, bley en fdrstn kias-
sens lyxkryssare och fBrseddes med swim-
mingpoal och andra faciliteter. Hennes Kryss-
ningar birjade vanligen | Venedig voh firde
runt fartyget till Greklands drilm historiska
skiirgard. Furtvget genomglek viterligare en
penomgrigande renovering, bl a installerades
1970 ett nytt huvudmuskineri lgen — det nu-
varande — en enkelverkande 18 oyl diesel
tillverkad av Grand Motori /Fial, Turine, pd
5,100 hk. Fartyget kryssade under stirre
delen nv 1970~talet i Karibigka havet,

FRANCA"C'VAr till [Grsiiljning 1977, Opern-
tion Mobilisering, som da sbkte ofter ytter—
ligre ott fartvg, [Brotom LOGOS. kipte far-
tyget den 4,11 1077 och hon fick nu det nuva-
rande namnet DOULOS. Innan fartyget lunde
anyiindag t sin nuvarande roll torrdockades
DOULOS | Genun och diir genomfiirdes ett
Mertal villbehitvlige reparaticner, inkl byto
av stora delar av bogen, Den forpa lyxkryssa-
rens swimmingpool horttoge for att boredu
plats [6r bokmarknaden, Fartyget fordes hir-
efter till Bremen,

Fartyget hir under des tid det geglat fir OM
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hesikt iiver 100 hamnar 1 30 linder, Den
mesta tiden har fartyget gitt runt Sydameyi-
kas kust. Anledulngen till att fartyget kommer
till Buropa och Nordea :ir en inbjudan av olika
samfund, samt att en ny generator skall in-
stalleras under besbket | Bergen,

Forklaringar till de fartyggoamn som simnts:

DOULOS, grekiska, betyder tjlinare, slav,
LOGOS, grekisia, betyder det levande ordet,
UMANAK, plats ph Grinland,

MEDINA, flod | Texas

NECHES, flod | Texas,

ROMA, staden Rom,

COLUMBUS'C) alls fartyg i detta rederl har
namn efter familjemedlemmar med tillligg av
bokstaven'C."

Fartygets dgure under 71 ar

1914-10588 Mallory Steamship Co, New York,
USA

1083-1035 Clvde-Mallory Lines. New York

1995-1948 Agwillines Inc (Clyde-Mallory Li-
nes), New York

IME-1052 Cla Naviern, Sao Miguel S A, Pa-
nimi

——

Angaren Bohuslén

En historik om fartyget nch Shillskapet Ang-
haten.

Lagom till siisongsstarten | ir hade Dag
Almén sin nya hok om dngaren BOHUSLAN
klar. Dags tidigare bok om BOHUSLAN kom
ut redan 1969 | forsta upplagan och mycket
har ju skett sedan dess, tven om hoken | viss
mitn har kompletterats | sennre upplagor,

Deon nyva bhoken, som hr pa 70 sidor, iir
uppdelad | fyra kapitel, Det firsia dr en kort
historik om BOHUSLANS tillkomst, hennes
trogne helilhavire under minga 4y samt
Marstrandsbolugets nedging i birjan av 1950~
tialet vilket il slut ledde till angarens (G-
giiljning.

Nitsta kapitol handiar om Sillskapet Ang-
batens 20-driga tillvaro och beskriver ar lir
ar alit arbete som nedlagts for att halla anga-
ren i trafik
ren BOHUSLAN 1 trafik. Hdr nimns ocksi
infrlivandet av FARJAN 4 och STORMPRIN-
CESS i Siiliskapets flotta,

Tredje kapitlet ir en firdbeskrivaing dver
BOHUSLANs vanligaste resmil, d v s skiir-
gardsturen ons- och fredagskvillar, Mar-
strandsturen och Kiringtturen,

Sigta kapitlet innehiller tekniska data Gy
Sillskapets tre voteranfartyg.

Boken gom fr utgiven pi Zindermans [6r-
lag kostar ombord pé BOHUSLAN 65 kr, Den
kan ocksd bestitllas per post (porto tillkom-
mer), kontakta di Hoel Fagerstrim tel 031-

119544, Ordinarie bokhandelspris iir ca 83 kr.

1562-1968 Gincomo Costa fu Andrea, Genua,

Italien
1968-18977 Costa Armator! Sp A, Genua
L977~ Doulos Ltd, Valetta, Malta

Tekniska uppgilter fir DOULOS:
Dimensioner: 130,36 m x 16,82 m x 5,56 m,
Bruttotonnage: 6, 806. Nettotonnage 3. 649 ton,
Huvudmaskin: 4 takt enkelverkande, 18 ¢yl
420 x 500 mm, 3, 100 bhp, tillverkad av
Grand Motori/Fiat, Turino.

Fart: 15 knop,

Text och foto: LARS-OLOF HANSSON
Kiillor-

Den tillmiitesgiende besiittningen | DOULOS
samt olika drgidngar av Llovds register.

Sjoman — om sjomans-
yrket i ord och bild

Dennn rike illustrerade bok pa hela 244
sidor Ur en skildring av sjbmansyrket om-
bord i svenskn. maskindrivoa fartyy fran se-
kelakiftet tll (dag.

Boken fir okonventionell 1 det att [6rfatta-
ren Ove Allansson latit sjimin i interyjulorm
berittn om sjarbetslivet, om (ritid ombord
och | hamn, Ove Allansson har sjilv varit
ombordanstiilld och har | en mingd skiinlitte-
riira bocker skildrat 1iv och arbete till gjiiss,

Det iir ett otal episoder som passerir
firbi och tillsammans ger en virdefull inblick
| firhallandens ombord | olika fartyy, frr
och nu, Berittelserna dr Jaddade med dra-
matik och pikanta detaljer, spraket nr rhtt-
framt och inte &illan mustigt,

Till dessa dokument kommer ett antal
dikter om livet ombord, av villa en kan he-
riire dnghitsvinner sirskilt:

Innan de oljefyrade stimbitarpas entré

var detta att elda med kol grundfirutsiitt-

ningen fiir att skapa dnga, deiva fartyget,

Vi eldare fulliindade konsten ntt byggn upp

en fyr

att viirda helveteshettan

vi redde dt dngan en glidande biidd,

Utvilad och stark kunde angan kliva

in i evlindrarna, kouffa kolvay

dra runt vevaxel, propelleraxel och pro-

peller,

I tidgordning genom hoken forekommer
faktarutor om lagstiftning, vakisystem, vr-
kesskador, sjimanskarens och handelsflor-
tang storlek gonom fren m m,

Den rika miingden fotografier har Ingam-
lats fran mdnga olika hall, Bildleverantérer-
na finns | ett eget reglster, Vad som dipre-
mut saknas iir bildtextor! Gamla unika foto-
prafier, ibland kopierade (rvin glasplitoar,
tillsaummans med nytagna bilder har bearbe-
tats av fotografen Stefan F Lindberg som
sjiily bidragit med stirre delen ay de ayare
fotona,

Detta fir sjéfartshiatoria sedd med de om~
bordanstiildas dgon, en reseskildring utiver
det vanlige,

Boken Sjimin har utkommit pi Rabén &
Sjdgrens foriag och kostar | hokbandeln ca
284 kronor, K
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S/S BOHUSLAN i dataaldern

Vid lisning uy rubriken ovan ilr det sidkert
mangen Angbatsnostalglker som drabbns av
skriimselhicks och tinker med fass — har
datan till slut slogit klorna | var gamla fi-
na dnghiat, skall det nu bl satellitnavigation,
elektronstekta biffur eller datastyrd och fér-
programerad automstisk tilliganing vid Mol-
Waunds Anghitsbrygaa’ Var lugn kire lisare,
alla saduna farhagor ir heit obefogude. Da-
tan den far vackert stanon Uand nlir vi andra
ger osg ut med vier fing dngbat pd gammal-
dags vis.

Didremot har datan siagit klorng 1 Sillskn-
pets administrationsarbete, Stlunds lir vir
haldbiring seadn nagrs ar lagd pd data till
stop hjlilp fir vir kassiiv. Alln bokfErings-
besked och summor ges av datan pd printade
listor efter en hestimd kontouppdelning, Ef-
tor varje period kan kassSren direkt se vad
vi betalat fér bunker, matvaror, [Broddenhe-
ter o s v.

Turen har nu Xommit till medlemsadminise-
rationen. Anda fran begvonelsen har vi an-
vilnt oss av ett sedvanligt manuellt kortregis~
ter | alfabetisk ordning, dir varje medlems-
kart Inpehallit uppgifter om namn och adress,
datum B Inbetald medlemsavgilt samt oy
innehav av andelsbevis, Parallellt med varje
kort har funnits en adressplit for tryckning
av adressor pi kuvert.

Svetemet har fungerat ganske primitvt och
de ofta férekommande adressfirindringarna
har | minga fall gjort adressplitarna mer
eller mindre otvdlign, Det kan niimnas att
platarna och korten uppgdr till nirmare 2000
st vardera.

Heln medlemsregistret har nu dverfirts till
en 8 K datadigkett ay standardtyp, d v 5 en
sorts magnetband, behandlingsbar | en data-
maskin, som Sillskapet vid behov digponerar
pit legokiirningsbasis. Programmet ir ett
amerikanskt standardprogram fiir medlems-
registor och medger uppdelning i atta kate-
gorier.

Vi kommer att utoyttin kategoriernn enligt
filfande uppdelning:

I, Avgiftsbetalande medlem | Sillskapet
Anghdten, Beteckningshokstay S,
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2, Innehavare ay andel i Angbites ekonomisk
fbrening, Betecknlng E.

3. Syrelsemedlemmar i Sillskapet och eko-
nomiska fireningen,

4. Aktly besiittning,

5 och 6. S och SE medlemmar som af betalt
sin medlemsavgift { freskriven ordning,
for nitgtlfiregiende och firegiende br,
och som erhdllit paminnelsebrev.

7, Firteckning éver personer som skall
ihdgkommas med julkort,

5, Fiirteckning dver personer som skall in-
viteras till representations- och provtur
den 1 maj,

Som do redan sett ay detta utsiindningskuvert
sitter ndressen pa en sjiilvhiiftande etikett,
Etlketten upptar firutom namn och adress
iiven tilliimplig beteckningsbokstav, om du
har andelar Gven resp andelsnummer, Det
ilr av datatekniska skiil som andelsnumren
kommer t gy nes pd etiketten,

Det kan sdrskilt framhillas att ndgra som
helst personnummer icke ingar | systemet,
Vi uppliggning dr belt | iverensstimmelse
mod Datainspektionens anvisningar,

Netan kommer emellertid inte att eliminera
allt manuelll arbete. Varje inbetald med-
lemsavgift skall antecknas pi riite plals 1 det
ay datan tryekta kompletts medlemsregistret
som framgent ersiitter kortregistrol. Ett par
hundri adresser slall Arligen lindras och
kilp av andelar infiras. Registerbillaren har
niigra dnskemil i detta sammanhang,

e Skivka inte snonyma inbetalningskort eller
kort som bara innehiiller en oliislig namnteck-
ning eller i bista fall enbart avsiindarens
postgiro eller personnummer, Ett sidant

kort kan | vissa fall villa en halvtimmes de~
tektivarbete och ett antal telefonsamtal,

e Angiv ulitid din fullstiindiga aktuella adress,
hefst textad, Om du nyligen bytt adress, sitt
giirnn "OBS Ny adress!', Iannat fal) riskerar
cha att bli tva medlemmar under samma namn
men med olikn ndresser,

e Till den som dnpu inte 4e medlem, men
som liger detta och avaer att siinda sin [Grata
Arsavgilt per postgiro: St keyss | rutan 6r
Yy medlem”, Di bhehiiver jay inte [drgives
——

Batar runt omkring

STYRS() sultes in pd sisongens [Ursta be-
stilllningstur den 7 maj, Fartyget har dver-
vintrat | Lindholmens fytdocka diir ca 87 m*
plat férnyats i nitat utfdrande | for- ooh ak-
terskepp, | samband med arbetena har be-
sdttningshytteroa i fiirskeppet rivits ut. Hyt-
terns har pi grund ay tidsbrist ej kunnat dter-
uppbyggas 1l denana giisong. [ svite att mins-
ka ljudnivin | cafésalongen pd bvree dick har
viss ljudisoleringen av maskinrummet gjorts,
STYRSO fir svsselsatt | bestillningstrafik
fram till den 25 junl di den reguliira trafiken
1l Marstrand inleds. Firutom Rérd har
Kalveund tillkommit som mellanhryggs | dr
Marstrandsturerna trafikeras av STYRSO
tisd, onsd, tord och liird medan sendagstu~-
rerna utfirs av BOHUSLAN, En nyvhet |
STYRSOs trafikprogram ir en kyiillstur pid
torsdagar till dansen vid Brinnd brvgga, |
reguljirtrafiken kommer verksamheten i cu-
féserveringen att utbkas sd att dven littare
matritier kan serveras,

*
ALMA, den lil)a lustianghiten som varit hem-
mithirande i Gbteborg, har | vinter dterbiir-
dats till Revsundssion | Jiimtland, Det lir en
intreszefdrening [dr ALMA som tvertagit
angaren frdn Géran Ekblad | Gdteborg, Al-
MA byggdes redan 1573 fir passagerar- och
godstrafik pa Reveundssiin pi striiokan
Briicke—Pilgrimstad. Sedan )iirnviig och
landsvitg bygyts lings sjon anviindes ALMA
som tmmerbogserare fram till L9655, Hon
bley diirefter liggande som "sommarstuga’
fram till 1966 di hon sdldes veh triunsporte-
rades till Stockholm. Efter upprustning an-
viindee hon som lustfartyvy och sildes 1971
tll Gsteborg.
De nyva entusiasteras i Briicke skall rusta
angaren for trafik pd den fvra mil linga Rev-
sundssjin.

leta | reglstret om namnet till dventyrs re~
dan finns diir,

Skulle datan nu | inledningsskedet villa nigot
bekymmer eller trassel vid utskickningen till
viira medlemmar, si ber vi er ha iiverseende
hitemed, Vi skall | sd fall géra allt for att
riittn till ev fel. Du som dreabbas ayv ev (el,
vind dig till Nils Rydbeck, tel 031-27 7846,
B i du rittelse, \R

DJURGARDEN 3. d v s Stiftelsen Skiirgdrds-
hatens angfiria 2om heskrevs plivmare 1 for-
ra numrel, fr ou ghogklar Tor egen maskin
efter att ha legat upplagd sednn 1964, Fiirjan
som [ML ny dngpanna | vinter dogare ot
"'generalvepitition” lordag 10 maj. Den offi
clelly invigningen av fdrjan sker tisdag 21
mitj dit firjan trafikerar linjen Slussen—
Skeppaholmen, Sindag 16 juni iy det guidad
utfiird till Fjiderholmarnu. Férhandsbiljetter
kostar 30 ke och kan bestillas genom insiitt-
ning av beloppot pa Stiftelsen Skiirgirdsbitens
postgiro 555001-7,

*
KUSTLINJEN Hr namnet pi drets stora skiir-
girdsnyhet pit ostkusten, Det dr det nyva re-
deriet Kust och Hav som siitter in m/s UT-
SKAR pi striickan Oregrund—Norrtilje—
Nvpiighama— Visteryik—Byxelkrok ((and,.,
Turen sterlar onsdag eftermiddag frin Ore-
grund och vinder | Byxelkrok lirdag middag,
UTSKAR anldper 21 metianstationer vilket
gor finn mii|ligheter il att resa delstrickor
B linjen, De som viiljer ad resa hela striick-
an dvernattar pd hotell iland, Hela striiokan
inkl tre Svoroattningar pa sydgaende kostar
4925 kr. Den nordgdende turen tar en dag exi-
ri, eftersom UTSKAR di ligger stopp en dag
pi Dalarid. Linjen dr en utveckling av [irra
sommarens trafik som dil Inleddes med far-
tvget pa strelickan Nyaishamn—Archolma, och
fiir firsta gingen medgay resor med reguljir-
bt pi lingden | Stockholms skitrgird, Den
nya linjen som ir 45 mil ling ansluter pi
flera stiillen till tvilrgiends skivgirdstrafik
vilket ger stora kombinationsmijligheter.

BORTSKANKES

Citograph priiglingsmaskin fdr adreaspls-
tar och an Rex Rotary elektrostencilma-
skin. Kontakta Siillskapet Angbitens sek-
reterave Christer Eliasson tel 031-5625859.

ONSKAS KOPA

En tellrik med dngaren BOHUSLAN av den
riktiga' typen, d v s den som tillverkades
av Gustavaberg, Om nigon Higare har en
tallrik "fér mycket", kontakia Ro Miller,
telefon 031-980630,
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Pansarbaten SOLVE raddas

Som framkommit | dagspressen har den
aritima Centret 1
ehorg planerat att riidda { d 3¢ Klass pan-
sarbdten SOLVE fran skrotning och placera
den pa kajen vid Lilla Bommen

SOLVE byggdes 1875 vid Motala Verkstads
filial 1 Norrkiping och ingick [ en serie ph sju

nybildade stiftelsen for

I bidrjan av ma) uppstod en ldcka | skrovet
aom bley delvis vattenfyllt, Efter lnspump-
nlog skulle fartyget |vftas upp pd land fGr
skrotning. Maritima Centret lyckades fa dis
positionsriitt pd fartyget mot att det Oyetades
til} annan plats. Diir detta skrivs (L2/5) lir
det klart att hon skall hogseras fran Ringon

Korsordet

Eftersom tidningen Angbaten bara tar 5 min
utt disa, tinkte vi fvila ut er tid med et
korsord denna ging.

-

I s I ‘ﬁfj

monitorer aveedda for skirpdrdsfirsvar, De- och troligen t v placeras pa ka| vid Eriksberg.
placementet var 460 ton pd 2, 5 m djupgiende. Maritima Centret dnskar kontakt med in
Liingden var 34.7 m och diicksbredden 8 m, tresserade fir att sika bilda en firening for G T
Jiirnskrovets diick var i hisjd med vattenlinjen SOLVEa bevarande. Angmaskinerna ar borta |
ach ovanpid detta fanas ett tridick med ca 0,5 men kanonen finne pd Sjichistoriska museet | | |
meters fribordshéjd, Hon drevs av vl dng- Stockholm. Intresserade uppmanas Ligga ott 16 L7
muskiner pa totajt 155 hk. Ursprungligen var meddelande | Maritima Centrets breviida pi . i ! z
hon bestyekad med en 24 ¢m kanon och tvii 12 kortsidan av kajskjul 207 1 Lilla Bommen 18 19 120 a < 23 24
nm kulsprutor. Eftersom kanonen var fast Killor: Linspumpen 19551 samt mugeichef 55 T o
montersd | gidled fick hela lartypet riktas | Ghran Sundstrém vid Sjifartsmuseet. e o e
skottlinien med hijilp av de tvid propelirarna
samt akter- och stiivroder. 1898—1901 by gg- | 25 j 29 30 31
des hon om och fick annan bestyekning, _ ‘
1421 hvggdes SOLVE om till tankpram | |
och 1949 sildes hon till Mobil och fick da nam LLo ' | g
net PEGASUS. Hon har sedan dess varit sta- —— 1z | ‘
tionerad vid Gul ajen i Giteborg. 1 has- c = == "7 | ! |
tas suldes hon till Skrot & Aviall fér skrolning SOLVE, Ritning av Curt 8 Ohlsson, i
KB
E K] .o . .. L L
n liten sj6tur till folkparken Krokang
RAtt vl korsord skickas senast 30/6 1085 7
. p I o % LODRATT

Folkparken Krokling lag lite viister om Eriks Det var en liten bt med bade fir och alaer till korsordets konatruktiir, Sven-Hugo
bergs varv., Det var giteborgarnas enda folk- samt en lingdragen salong, fdr man viil kalla Bengtsson, Mejerig 20, 412 76 Goteborg, Z, Rycka | testarna,
park fire Lisebergs tillkomst 1923 och nigra den fér. Det var en ldoghink pd var sida om Farat tipphade riitta lisningen belénas med 4. Det blev ne).
ar efter, Dir holl da vir store stadsminizter maskinkappen och si var det tvi sma dirrar Dag Alméns nya bok om §/s BOHUSLAN! 5. Gjorde det under skorna pd durken vid
Hialmar Branting sitt tal till varvsarbetarna, akterdver. Den skittes av tre personer, det VAGRATT koluttaget, .
Jag trop det var ett ay dren 1921 —1922, diir- var kapten, maskinist och pollettpojk. Nagon 5 6. Stukar materialet.
ay har vi fatt den stora huvudgatan Hjalmar eldare sig jag ej till. Det fick vEl maskinis- 1, Adelmetallstad. 7, Vara som [Grr i tiden sades ha under-
Brantingsgatan, Jug hade et tidningsurklipy ten sjiilv skota om, fir det gick vil inte plats 3. Innehaller ofta roterande delar. gitt samma process Lo ganger,
gom kommit bort pd nagot vis, mer dn eén, vad jag tror. Men dir var alltid 9. Kan stk pi en brygga. 5, Kan hi bilda,

) s : villpolerat, fran kaffekittel till maskintoppen, 10. Ordna i vissa fall 9. Ryker vitt | kyvla.
Det gick bade fiirja och dngslup, jag tror det Man kan siga att det var familjernss dngslup. 13. Stark man. 11, Gammal gjutgodsbeteckning
pick Lvi ~"‘Pi>~|f‘l"\"' Lérdagar och ﬁnnd'.'lk::lr‘ ' De £att med gina matkorgar och barn och akte 15. Ledning 12, Utférs | Skottland.
gick det en frin Packhusplatsen som lade till \vlig tidigt pa sbndagsmorgnarna, Minga dkte 17. AMS pa 30-talet. 14. Bra trisiag.
dven vid Sinkverket, 8a gick ju firjan fran Sver redun ph lordugarna, Var det gott viider, 18, Ssmmanfattning, 16, Kind radiogtation,
Flakhamnen til1 Extioburg. En Sagsiup g0k som det var pd den tiden, s tog de filtar med 22. Staden ditr en av gevirdheterna dr Bryy- 19, Strutsfagel,
lirdagar och sdndagnr frin Kustens brygga slg och rulla in sig i under natten, for tilta gen 20, Virdarinnebenimning t bestimd form.
och lade iven til) vid Frigiangen — det var én fick de inte. Jag minns frin min ungdom, huy 25. Troll och mittenhet, 21, Feminin fest,
ldng triging fran:Klippgatans.birjan och ner en def valde den lingsta viigen fGr att (i en 26. Intar viss dryck, 23, Oiftast underjordisk,
Il bryggan — och sedan gick den dirifrin hiirlig siotur. Ju, det var den tidens enkla 28, Svart ofta | Naska, 24, Lilget av denna kan vara viktigt,
och dver till Eriksberg, Sedan fick man gi asjen I . 29, Aktivitet under mirkertid, 27, Kan vara vitt dverdragsplagg,
s dEir sju minuter L parken, Ja, det kom HELGE LEVIN 32, Kompetens, 28, Sidant 61 dr ocksd gott,
folk frian de dstra stadadelarna ocksa. Ang- 33, MewallfSrening, 30, Kan tas pi 5
sluparoa var et treviigt nije ntt dka me 34, Oknamn pi viss uniformsbiirare. 31. Ljusmatt,
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Sjofartsmuseet i Goteborg

Upplev sjofarten, skeppsbyggeriet och fisket alltifran vikinga-
tiden till idag. I akvariet hittar Du svenska och tropiska fiskar
och andra vattendjur i naturlig miljo.

Karl Johansgatan 1—3, 414 59 Goteborg, tel. 031-42724(0). Sparvagn
2 och 4 tll Stigbergstorget.

OPPET

VINTERHALVARET SEPT-APRIL: tisd-fred 12-15, 1ord
11-16, son- o helgd 11-17. Kvallsoppet onsd 19-21.

SOMMARHALVARET MAJ-AUGUSTI: dagligen 11-16.

Fartygsmuseet, Lilla Bommens Hamn

Ett friluftsmuseum. Ga ombord pa fyrskeppet Fladen (1915)
och vianerskutan Valborg I1 (1902) eller strova runt bland
originalbatar i de gamla kajskjulen! Dir finns ekstockar fran
vastkusten, vikingatida bétar, farkoster fran Séderhavet och
norra Ishavet. En fantasieggande fird 1 tid och rum.

Lilla Bommens Hamn, 411 04 Gdateborg, tel. 031-158880. Sparvagn
S, buss 63, hallplats Lilla Bomimen.

OPPET
SEPT-APRIL: 10rd, son- o helgd 11-17.

MAJ-AUGUSTI: dagligen 11-16.
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